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HaskoningDHV Nederland B.V.

INLEIDING

Gemeente Bergen is verantwoordelijk wegheheerder

De gemeente Bergen is verantwoordelijk voor het beheer en onderhoud van het gemeentelijke wegennet.
Het totale wegennet heeft een lengte van 234 km en een opperviakte van ca. 1.780.000 m2 De
vervangingswaarde van het verharde wegennet (asfalt en elementen) is ca. 4 150 miljoen. Dit wegennet
bestaat voornamelijk uit asfaltverhardingen en elementenverhardingen. Onderdeel van deze
verantwoordelijkheid is het periodiek inzichtelijk maken van de onderhoudstoestand van de wegen, het
bepalen van het benodigde onderhoud en het vervolgens ook daadwerkelijk uitvoeren van dit onderhoud.

Beleidsplan Wegbeheer toe aan actualisatie

In 2007 heeft de gemeente Bergen besloten om het wegenareaal te onderhouden op basisniveau (R). In
de praktijk betekent dit dat het onderhoud op het wegenareaal plaatsvindt op een standaardniveau aan de
hand van de landelijke methodiek van het CROW. In dat kader vindt elke 2 jaar een weginspectie plaats.
De laatste inspectie is in 2015 uitgevoerd, waarbij uit analyse van de resultaten is gebleken dat de
onderhoudstoestand van de wegen in de gemeente Bergen is verbeterd in de afgelopen jaren. Gezien
diverse ontwikkelingen is het nu tijd voor een actualisatie van het beleid.

Inzicht in toestand areaal en keuzes die gemaakt moeten worden

Het in stand houden van de wegen is een complexe taak. In dit beleidsplan wordt ingegaan op deze taak.
Allereerst wordt de uitgangsituatie geschetst, door veel voorkomende begrippen, kaders en
areaalgegevens te beschrijven. Vervolgens wordt ingegaan op de beheerkeuzes die gemaakt kunnen
worden. De consequenties van deze keuzes worden beschreven, zowel financieel als organisatorisch.
Beoogd wordt hiermee de kaders vast te leggen waarbinnen het wegbeheer de komende 5 jaar moet
worden uitgevoerd

Totstandkoming Beleidsplan Wegen

De antwoorden op de onderzoeksvragen zijn geformuleerd in een project, waarin de gemeente Bergen is
ondersteund door advies- en ingenieursbureau Royal HaskoningDHV. Het project is van start gegaan met
een analysefase, waarin alle relevante informatie vanuit het beheersysteem is verzameld en geanalyseerd.
Vervolgens heeft een overleg plaatsgevonden met betrokken ambtenaren. Dat heeft geresulteerd in een
beknopte studie van een aantal relevante ontwikkelingen en de actualisatie van het meerjarenplan en de
bijbehorende begroting. Tot slot zijn alle resultaten vastgelegd in voorliggend plan Beleidsplan Wegen.

Vanuit de gemeente Bergen zijn de volgende personen en afdelingen betrokken bij de totstandkoming van
het rapport:

1  Erik Poerstamper, teamleider beheer;

1 Ton van Rhijn, beheerder infrastructuur.

1 Afdeling Ontwikkeling en Beheer en afd. Financieel en Bedrijfsvoering.

Leeswijzer

In hoofdstuk 2 worden alle definities en relevante begrippen beschreven. Hoofdstuk 3 beschrijft de kaders,
de uitgangspunten en de (gangbare) systematiek die gebruikt wordt om de wegen te beheren. In
hoofdstuk 4 worden de wegen en de actuele kwaliteit daarvan beschreven. In hoofdstuk 5 wordt
stilgestaan bij de beheerkwaliteit en enkele relevante ontwikkelingen en beheerkeuzes die daaruit volgen.
In hoofdstuk 6 worden de financiéle consequenties van deze keuzes uitgewerkt. Ten slotte wordt in
hoofdstuk 7 de organisatie beschreven en worden enkele aanbevelingen voor de toekomst gedaan.
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2.1

HaskoningDHV Nederland B.V.

BEGRIPPENKADER

Dit beleidsplan gaat over het beheer en onderhoud van wegen in de gemeente Bergen. De gemeente is
als beheerder verantwoordelijk voor de wegen, maar wat voor soorten wegen worden er onderscheiden en
wat is beheer eigenlijk in dit verband? En waar is het voor nodig? Er zijn vele begrippen en aspecten die
aan beheer gekoppeld zijn. In dit hoofdstuk wordt hier nader op ingegaan.

Definitie w egen

Definitie wegen

Een weg of straat is een smalle strook gebruikt en geschikt gemaakt voor wegverkeer. Wegen zijn meestal
verhard om de begaanbaarheid voor voertuigen mogelijk te maken of te verbeteren. Wegen zijn een
belangrijk onderdeel van de verkeersinfrastructuur. Dit beleidsplan heeft betrekking op openbare wegen in
beheer en onderhoud bij de gemeente Bergen. Zogenaamde "eigen wegen" die niet openbaar zijn voor het
wegbeheer vallen buiten de scope van dit plan.

Wegonderdelen

Een weg bestaat uit één of meer rijpanen waarop het verkeer wordt afgewikkeld. Een rijpaan bestaat op
haar beurt weer uit een of meer rijstroken. In veel gevallen zijn rijstroken met belijning van elkaar
gescheiden. Binnen de bebouwde kom zijn langs wegen vaak parkeerstroken, trottoirs en/of fietspaden
aangebracht, die ook deel van de weg uitmaken. Buiten de bebouwde kom liggen bermen langs de
rijpaan, deze maken ook onderdeel uit van de weg. Datzelfde geldt voor snelheid remmende maatregelen
zoals drempels, wegversmallingen en as-verspringingen. Langs de meeste wegen staat bebording
(verkeersborden en straathaamborden) en ook zijn de meeste wegen voorzien van straatverlichting. Deze
voorzieningen maken geen onderdeel uit van dit beleidsplan.

Wegopbouw
De wegverharding of het wegdek is de wijze waarop een weg is verhard. De wegverharding heeft tot
functie om de weg goed begaanbaar te houden. Dit wordt gedaan voor voertuigen, die hierover beter
kunnen rijden dan over onverharde wegen. Voor een goede draagkracht is onder de wegverharding vaak
een funderingslaag aangebracht. Een typische opbouw van een weg is dan, van boven naar beneden:

1 asfaltverharding (bijvoorbeeld 100 mm);
puinfundering (bijvoorbeeld 200 mm);
zandlaag (bijvoorbeeld 500 mm);
aardebaan: grondlichaam (dikte afhankelijk van weghoogte);
natuurlijke ondergrond.

= —a —a -—a

Wegverharding

Over het algemeen worden de volgende typen verhardingen onderscheiden:

Asfaltverhardingen: zoals asfaltbeton en asfaltdeklagen;

Betonverhardingen: waaronder betonplaten en doorgaand gewapende betonwegen;
Elementenverhardingen: waaronder klinkers, betonstraatsteen, baksteen en natuursteen;
Halfverhardingen: zoals grind- gebroken puin en schelpenpaden.

= =4 —a —A

De keuze voor een verhardingstype wordt bepaald door diverse factoren zoals o.a. de belastbaarheid, het
rijcomfort, de stroefheid, de zichtbaarheid, de geluidseigenschappen, de aanleg- en onderhoudskosten en
de uitstraling.
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Beheer en onderhoud
Binnen het beheer en onderhoud van de wegen zijn de belangrijkste beheertaken:

Instandhouding

Als een weg is aangelegd, moet deze in stand gehouden worden. Door het gebruik, het klimaat en andere
externe invioeden loopt de kwaliteit van de weg in de tijd namelijk terug. Zonder onderhoudsmaatregelen
te nemen zakt de kwaliteit van een weg uiteindelijk onder een bepaald niveau, waardoor negatieve
effecten optreden zoals disfunctioneren, onveiligheid, verloedering en kapitaalvernietiging. Om dit te

voorkomen is onderhoud of instandhouding (6techni sch

maatregelen zijn bijvoorbeeld het herstraten van een trottoir of het aanbrengen van een nieuwe deklaag
op een asfaltverharding.

Functionele aanpassing
Na verloop van tijd is instandhouding alleen vaak niet meer voldoende. Want door nieuw beleid en
veranderde gebruiksbehoeften kan het nodig zijn om de functionaliteit van een weg aan te passen. Dan

k

dient functionele aanpassing (6functioneel behdeer 6) pl

inrichting van de weg of het toevoegen of juist weghalen van wegen of delen daarvan. Voorbeelden van
functionele aanpassingen zijn het verbreden van een weg of het aanleggen van een vrijliggend fietspad.

Regulering van het gebruik

Onder regulering van het gebruik worden diverse activiteiten verstaan die op één of andere wijze het
gebruik van de wegen door de gebruikers reguleren. Taken die hierbij horen zijn vergunningverlening,
handhaving en burgerparticipatie. Voorbeelden van reguleren van het gebruik zijn het aanleggen van
drempels of wegversmalling om de snelheid te verlagen of, via het plaatsen van borden, mensen via een
andere route te laten rijden, etc.

Ondersteunende beheertaken

Naast deze hoofdtaken zijn er diverse algemene (ondersteunende) beheertaken, zoals het maken van
beheer- en beleidsplannen, interactie met de burgers en gebruikers van de openbare ruimte, registratie
van meldingen en het monitoren van de kwaliteit door het uitvoeren van weginspecties.

Instandhoud ing

Van de drie genoemde beheertaken krijagt instandhoudi

aandacht. De oorzaak hiervan is dat instandhouding wordt gezien als een basale plicht. Het betreft de
plicht van een gemeente om haar kapitaalgoederen in stand te houden en als een goed rentmeester op te
treden. De gemeente kan namelijk aansprakelijk worden gesteld als er schade ontstaat of als er
ongelukken gebeuren door slecht onderhouden wegen?.

Elke weg heef t een bepaalde 6t echnilestdateud mdateegeten died ervoar .

zorgen dat het object tijdens de levensduur blijft functioneren en dat de verwachte technische levensduur
daadwerkelijk wordt gehaald. Onderhoud bestaat uit een grote diversiteit aan groot- en kleinschalige

1 Zie bijvoorbeeld het vonnis LIN: BY5595: Gemeente Stichtse Vecht schuldig aan dodelijk motorongeval, waaruit blijkt
dat gemeenten ook strafrechtelijk kunnen worden vervolgd vanwege nalatig onderhoud aan openbare wegen ten
gevolge waarvan ongelukken gebeuren.
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HaskoningDHV Nederland B.V.

maatregelen. Hierna volgt daarom een toelichting op veel voorkomende begrippen die betrekking hebben
op instandhouding:

Groot onderhoud

Er wordt gesproken van groot onderhoud als de budgetbehoefte door de jaren heen flinke schommelingen
vertoont. Dit zijn veelal grootschalige en/of laagfrequente onderhoudsmaatregelen, die niet worden
genomen op basis van een vaste cyclus of frequentie, maar op basis van de actuele toestand. Door de
omvang van de onderhoudsmaatregelen zijn hier vaak forse budgetten mee gemoeid. Grootschalig
onderhoud wordt veelal in de toekomst gepland en heeft vaak een projectmatig karakter. Het aanbrengen
van een volledig nieuwe deklaag op een asfaltverharding is bijvoorbeeld een vorm van groot onderhoud.

Klein onderhoud

Onderhoud wordt als klein of regulier aangemerkt, als het door de jaren heen een ongeveer gelijke
budgetbehoefte vraagt, afgezien van indexering, areaaluitbreiding en dergelijke. Dit gaat over het
algemeen om dagelijks en klein onderhoud (verhelpen van kleinschalige schades en storingen) of
onderhoudsmaatregelen die een vaste frequentie kennen, zoals onkruidbestrijding, het reinigen van de
wegen, het herstraten van kleine delen van de weg of het aanvullen van gaten en sporen in de bermen.
Klein onderhoud heeft vaak een sterk routinematig karakter.

Vervanging of rehabilitatie

Als het einde van de technische levensduur is bereikt (de weg functioneert niet meer of het kost
onevenredig veel onderhoudsinspanning om deze nog goed te laten functioneren) en er is nog steeds
behoefte aan de weg, dan moet deze worden vervangen. Vervanging van een weg betekend dus dat de
oude weg tot en met de fundering wordt afgebroken en dat een vergelijkbare nieuwe weg met dezelfde
functionaliteit wordt aangelegd.

De meeste wegen zullen na z o &M jaar vervangen moeten worden. Het moment en de omvang van de
vervanging is echter sterk afhankelijk van externe factoren zoals de ondergrond van een weg, de manier
waarop deze belast is en de leeftijd van de onderliggende riolering. In sommige gevallen kan
vervangingen daardoor eerder of later nodig zijn. De technische levensduur wordt vaak niet bereikt, omdat
het einde van de functionele levensduur zich al eerder aandient. Dit is bijvoorbeeld het geval als een
compleet kruispunt wordt vervangen door een rotonde of als een woonstraat wordt heringericht om meer
parkeerruimte te creéren.

Onderhoudsniveau

De kwaliteit van de openbare ruimte is van meerdere factoren afhankelijk. Eén van deze factoren is het
niveau waarop de fysieke objecten in de openbare ruimte in stand worden gehouden, ofwel het
onderhoudsniveau. Dit onderhoudsniveau is van invioed op de onderhoudskosten. In algemene zin geldt:
hoe hoger het na te streven niveau, hoe hoger de kosten.

Kwaliteitsklasse Onvoldoende

Als de actuele onderhoudstoestand van wegen in de praktijk lager is dan het technisch basisniveau is er
sprake van Onvoldoende kwaliteitsniveau. Dit treedt dus op als onderhoud of vervanging al had moeten
plaatsvinden, maar feiteljk nog niet heeft plaatsgevonden. Consequenties van kwaliteitsklasse
6 On v ol d zje achteruitgang van de (beeld)kwaliteit, verloedering, kapitaalvernietiging en mogelijk
onveiligheid. De provincie houdt in het kader van de Gemeentewet toezicht op de financiéle positie van de
gemeente, wanneer (te) veel onderhoud in deze categorie voorkomt kan dit voor de provincie een reden
zijn om de gemeentebegroting af te keuren.
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KADERS EN UITGANGSPUNTEN

In dit hoofdstuk is het wettelijk kader beschreven. Tevens is ingegaan op aanpalende beleidsterreinen die
voor wegenonderhoud relevant zijn. Het gemeentebestuur definieert de doelstellingen voor de kwaliteit
van de verhardingen in de openbare ruimte. Dit moet zich vertalen in keuzes en prioriteiten bij het
uitvoeren van onderhoud.

Wettelijk kader

De gemeente heeft in haar rol als wegbeheerder geen volledige vrijheid in het vaststellen van haar beleid.
Het beheer van wegen is namelijk (deels) in nationaal geldende wetten en besluiten geregeld. Zij geven de
kaders aan waarbinnen de uitvoering van de beheertaak plaats zal moeten vinden. Voor het beheer en
onderhoud zijn diverse wetten en regelingen van belang. De belangrijkste daarvan zijn:

- Grondwet - Code Milieu Verantwoord Wegbeheer

- Wegenverkeerswet (WVW) - Wet Geluidshinder (Wgh)

- Wegenwet - Europese Richtlijn Omgevingslawaai

- Burgerlijk Wetboek (BW) - Arbeidsomstandighedenwet (Wet Arbo)
- Wet Milieubeheer - Gemeentewet

Meer informatie over deze wet- en regelgeving is uiteengezet in bijlage 1.
Beleids keuze

Coalitieakkoord
In het coalitieakkoord 2014 i 2018 ®e gemeente zijn wij samendwordt drie uitgangspunten benoemd die
een duidelijke relatie hebben met het onderhoud van wegen:

1) Veiligheid en leefbaarheid: Een veilige leefomgeving met voldoende voorzieningen; dat betekent
dat de wegen liggen op plaatsen waar nodig (om van A naar B te komen) en dat deze veilig
moeten zijn.

2) Verbeteren openbare ruimte: Kiezen voor kwaliteit en innovatie; kiezen voor kwaliteit impliceert
dat niet wordt gekozen voor de goedkoopste oplossing, maar dat liever wordt geinvesteerd in
betere materialen en een verzorgde uitstraling.

3) Duurzaamheid: Een duurzame toekomst: een goed beheer en onderhoud (rentmeesterschap) is
bij uitstek een duurzame taak.

Onderhoudsniveau CROW en relatie naar beeldkwaliteit CROW

Het onderhoudsniveau voor wegen van het CROW werd in het verleden in 4 kwaliteitsklassen
onderverdeeld. Deze onderverdeling wordt tegenwoordig bijna niet meer toegepast en is vervangen door
het CROW beeldkwaliteitsniveau. Wel is er een duidelijke relatie tussen de oude en de nieuwe
kwaliteitsniveaus. In onderstaande tabel zijn de klassen en de relatie weergegeven.

Kwaliteitsniveau

Basis Goed Uitstekend

Onderhoudskwaliteit R R R* R**
Beeldkwaliteit C B A A*
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Vertalen wij de uitgangspunten van het coalitieakkoord naar onderhoudsniveau voor wegen van het
CROW dan lijkt het beeldkwaliteitsniveau B (Basis / R), het meest passend, met enkele kwaliteitsaccenten
A (goed, R*) in de centra.

Kwaliteitsniveau

Beleidsthema

C  (sober, R)

B (basis, R)

A (goed, RY)

A* (uitstekend , R*)

Veiligheid Kans op ongevallen | Kans op ongevallen | Kans op ongevallen | Kans op ongevallen
klein klein klein geminimaliseerd

Bereikbaarheid Bereikbaarheid Bereikbaarheid niet | Bereikbaarheid niet | Bereikbaarheid niet

(wegen) beperkt minder in het geding in het geding in het geding

Comfort Enigszins Comfortabel Comfortabel Zeer comfortabel
oncomfortabel

Aanzien Matige uitstraling Redelijk  verzorgde | Verzorgde uitstraling | Zeer verzorgde

uitstraling uitstraling

Leefbaarheid Leefbaarheid beperkt | Leefbaarheid niet in | Leefbaarheid niet in | Leefbaarheid niet in

minder het geding het geding het geding

Duurzaamheid

Belasting op milieu
conform  wettelijke

eisen

Belasting op milieu
conform wettelijke
eisen

Belasting op milieu
lager dan wettelijke
eisen

Belasting op milieu
z0 beperkt mogelijk

De gemiddelde kwaliteit, aangeduid als kwaliteitsniveau B of basis, is datgene dat conform bestaande
richtlijnen minimaal wordt voorgeschreven, of wat gangbaar is. De verschillende niveaus zijn voldoende
om er vanuit te kunnen gaan dat de beheerder juridisch niet terecht aansprakelijk gesteld kan worden. De
persoonlijke veiligheid is niet in het geding. De keuze B (basis) komt overeen met Wegenbeleidsplan 2006
t/m 2010 en is daarmee een voortzetting van bestaand beleid. De laatste jaren is in bepaalde gebieden
afgeweken van een inrichting volgens de B (basis) richtlijn en is er meer geld uitgegeven om een mooiere
uitstraling te geven aan de specifieke locatie (A of A*).

In toenemende mate worden in bepaalde gebieden van de gemeente, vooral de oudere centra, bij
herinrichting en reconstructies gekozen voor een inrichting die een hogere uitstraling heeft en recht doet
aan de historie van het gebied. Het werken met klankbordgroepen en de inspraak van bewoners kan een
inrichting op een hoger niveau brengen. Deze ontwikkeling brengt hogere kosten (+ 15 %) met zich mee
en hebben een kwaliteitsniveau van A (goed). Indien incidenteel voor bepaalde gebieden gekozen wordt
voor kwaliteitsniveau A* (uitstekend), zullen hiervoor extra financiéle middelen beschikbaar gesteld moeten
worden

Sinds 2010 is de Gemeente Bergen echter ook een Millennium Gemeente? en daarmee is duurzaamheid
een speerpunt geworden in het beleid. Zo is in 2012 het Duurzaamheidsbeleid 2012-2016 vastgesteld. De
gemeente kiest nadrukkelijk voor duurzame ontwikkeling en ruimtegebruik door een toekomstgerichte
inrichting van de leefomgeving. Duurzame ruimtelijke ontwikkeling wordt voor een belangrijk deel bepaald
door een doordachte belangenafweging tussen de fysieke leefomgeving, de leefbaarheid en de economie.
Duurzaam bouwen heeft niet alleen betrekking op woningen, bedrijfsgebouwen en kantoren, maar ook op
utiliteitsbouw, de grond-, weg- en waterbouw en duurzame inrichting van de openbare ruimte.

2 Een Millennium Gemeente werkt op lokale schaal samen met stichtingen, bedrijven en betrokken personen aan de
Millenniumdoelen van de Verenigde Naties. Bergen Millennium Gemeente streeft ernaar bij te dragen aan minder
honger en armoede, een duurzaam leefmilieu en meer eerlijke handel.
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Overeenkomstig het gemeentelijk inkoop- en aanbestedingsbeleid staat binnen de gebruikswijze, de
inrichting en het beheer van het totale openbare ruimtebeleid de keuze voor duurzaamheid centraal. De
principes van Cradle to Cradle, Trias Energetica en de CO2-ladder vormen hierbij een belangrijk
uitgangspunt.

Uitgangspunt is om bij het wegbeheer in de toekomst te kiezen voor een hoger (duurzamer)
kwaliteitsniveau of specifiek meer aandacht te besteden aan het beleidsthema duurzaamheid Dbij
bijvoorbeeld bij de keuze voor verhardingsmaterialen. In paragraaf 5.2 is dit onderwerp nader uitgewerkt.

Wegbeheersystematiek

Voor het wegbeheer is een richtlijn ontwikkeld die als hulpmiddel dient om tot de meest optimale
meerjarenplanning te komen: dat is de feitelijke vertaling van kwaliteitsniveau R naar concrete
onderhoudsmaatregelen. Deze CROW-wegbeheersystematiek is vastgelegd in publicaties 146 en 147. Dit
is het belangrijkste standaardwerk voor het beheer van wegen in Nederland. Deze systematiek wordt door
de meeste gemeenten, provincies en waterschappen gebruikt en dient ook vaak als leidraad in
jurisprudentie.

De systematiek is gebaseerd op zogenaamd rationeel wegbeheer. Dit is een praktische benadering
waar mee kan worden Ovoorspel doé hoe Uigangspunt ésgeenigoed
onderhouden wegennet dat bestaat uit verhardingen met een verschillende levensduurverwachting en
kwaliteit. De systematiek gaat dus niet uit van een wegennet dat louter uit wegen in topconditie bestaat.
Verder houdt de systematiek rekening met gemiddelde omstandigheden en een normaal gebruik.

Met behulp van een digitaal beheersysteem kan worden bepaald op welk tijdstip, in welke omvang, welke
onderhoudsmaatregel moet worden genomen om het onderhoud op de meest optimale wijze uit te voeren.
De Gemeente Bergen beschikt ook over een dergelijk systeem. Uitgangspunt daarbij is om een maximale
levensduur van de verhardingen te verkrijgen. Vanuit technisch en financieel oogpunt wordt zeer
aanbevolen om de door het systeem voorgestelde onderhoudsmaatregelen, na afstemming met
bijvoorbeeld de rioleringsplanning en de lijst met investeringsprojecten, geheel uit te voeren.
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4.1

4.2

HaskoningDHV Nederland B.V.

AREAALGEGEVENS EN KW ALITEIT

In dit hoofdstuk wordt stilgestaan bij de omvang van het areaal en de kwaliteit van de wegen.
Kwantiteit

Areaalgegevens

Voorliggend beleidsplan heeft betrekking op het totale verharde wegennet dat bij de gemeente in
eigendom en beheer is. Het totale wegennet heeft een lengte van 234 km en een opperviakte van
1.780.384 m2. De verdeling van het areaal over de verschillende verhardingssoorten is in onderstaande
tabel weergegeven..

Verhardingstype Opperviakte (m ?) %

Asfalt 735911 | 39%
Elementen 1.061.287 57%
Halfverhard 72.646 4%
Cementbeton 573 0%
Totaal 1.870.417 | 100%

Vervangingswaarde

De vervangingswaarde van alle kapitaalgoederen die door de gemeente Bergen worden beheerd geeft
een indicatie van de verantwoordelijkheid die de gemeente draagt als rentmeester. De vervangingswaarde
is de investering die de gemeente zou moeten plegen om alle kapitaalgoederen opnieuw te bouwen. Het
gaat om grote bedragen. Een grove inschatting van de vervangingswaarde van de wegen bedraagt ca.
U 150 miljoen.

Kwaliteit

Beschrijving kwaliteitsklassen CROW

De kwaliteit van de verhardingen is op basis van de CROW richtlijnen uitgedrukt in drie kwaliteitsklassen:
voldoende, matig, onvoldoende. Wegen worden als voldoende beoordeeld wanneer er geen of alleen
lichte schades voorkomen. Matig geeft aan dat een weg bijna aan onderhoud toe is. Onvoldoende wil
zeggen dat onderhoud moet plaatsvinden. Het is dus normaal dat een deel van de wegen als onvoldoende
wordt beoordeeld. Deze kwaliteitsontwikkeling is in onderstaande figuur weergegeven in het zogenaamde
0z a agroared 6 :

Voldoende /‘\
. - s,
Matigt £ Ty
Q
SN
Onvoldoende . \,,, ,,,,,,,,,,

Tijd

In onderstaande tabel zijn de verschillende kwaliteitsklassenmet enkel e f ot ods nader
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HaskoningDHV Nederland B.V.

Elementenverharding: Kwaliteitsklasse goed/voldoende

Elementenverharding: Kwaliteitsklasse matig
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HaskoningDHV Nederland B.V.

e

Elementenverhading: Kwaliteitsklasse ~ onvoldoende

Asfaltverharding: kwaliteitsklasse goed/voldoende
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